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1. Sammanfattning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka omgivande milj6. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Projektet, i fortsittningen benimnt Alemskrysset, ir en fyrvigskorsning med E22, vig
34 och vig 602 vid Alem i Monsteras kommun, Kalmar l4n. Se figur 1.

E22 forbi Alemskrysset ir utformad som 2 + 1 vig med mittricke. Vigbredden genom
Alemskrysset ir cirka 20 meter. Alemskrysset ir utformad som en fyrvigskorsning med
refug och vinstersviangsfilt i bida riktningarna. Hogsta tillditna hastighet genom
korsningen dr 70 km/h. Vigracken finns av olika typer och kvalitet langs E22.
Viltstingsel finns soder om Alemskrysset lings E22 och pé sodra sidan om vig 34 och
vig 602. I Alemskrysset har allvarliga olyckor med dodlig utging samt ménga incidenter
intraffat.

Forslaget ar att bygga om fyrvigskorsningen till tva forskjutna treviagskorsningar for att
oka trafiksikerheten genom att korsningarna blir tydligare och mer 6verskadliga. En
gang- och cykelpassage i plan foreslas anlaggas sa att gdng- och cykeltrafiken kan
passera E22 pa ett sdkrare sétt.

Planerad byggstart ar ar 2020.

Trafikverket gor bedomningen att atgarden inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. Ett mindre omrade kommer tas i ansprak for att genomfora projektet
och bedomningen &r att ingen storre paverkan kommer ske pa nirliggande
miljointressen.

Naturvardsomradet Hogasen berors i dess vistra del dé ett mindre omrade naturmark
kommer att behova tas i ansprak sydost om Alemskrysset. Omridet bedoms i
naturvardsplanen ha ett hogt naturvirde. En 6versiktlig faltstudie av naturvirden med
fokus pé laderbagge och sandddla utfordes i juni 2018. Bedomningen ar att omradet
saknar betydelse for laderbagge eftersom haltrad saknas. Norra delen av
inventeringsomradet utgor en mojlig livsmiljo for sandédla, men miljon bedéms inte
utgora ett optimalt habitat for arten. I samma studie patraffades den klubbsprotade
bastardsvarmaren i utredningsomradet. Den ar beroende av sin viardvéxt, bockrot, som
vaxer i vagslanterna runt E22. Forslag pa naturvardshojande atgiarder i vigslanterna kan
vara att gynna torrangsfloran i samband med ombyggnationen. Detta kan gynna bl.a.
bockrot vilket kommer vara positivt for den klubbsprétade bastardsviarmaren.
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I anslutning till Alemskrysset finns tva fornlimningar, milstenar, RAA Alem 29:1 och
RAA Alem 45:1. Bada ar tidigare flyttade. RAA Alem 29:1 bedoms paverkas genom att
den kan komma att behova flyttas nagot.

Inga riksintressen avseende kultur- och naturmiljo eller Natura 2000-omréde bedoms
paverkas av projektet.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véagplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljépaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningsprocessen. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Objektet, i fortsittningen benimnd Alemskrysset, 4r en fyrvigskorsning med E22, vig
34 och vig 602 vid Alem i Monsteras kommun, Kalmar l4n. Se figur 1.

I Alemskrysset har allvarliga olyckor med dodlig utging samt manga incidenter intriffat.
Alemskryssets utformning gor att fordon placerade i vinstersvingfilten skymmer sikten
for varandra. Det innebir att vanstersvingande trafik inte ser den trafik som kor rakt
fram pa E22. Skymd sikt medfér 6kad risk for olyckor. Vid hogt trafikflode finns risk att
en stressad forare "chansar” och svinger vinster trots skymd sikt.
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Figur 1 Orienteringskarta

2.3. Tidigare utredningar

En atgirdsvalstudie (AVS) for E22, Alemskrysset, genomfordes 2015. AVSen
rekommenderar att Alemskrysset rivs och ersitts av tva forskjutna treviigskorsningar i
enlighet med alternativ 2. En géng- och cykelpassage foresléds anldaggas sé att gdng- och
cykeltrafiken kan passera E22 pé ett sdkrare sitt. Se figur 8.

2.4. Mal

24.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik frin 1998 ar “att sdkerstilla en
samhillsekonomisk effektiv och 1dngsiktig héllbar transportforsorjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet”. Varen 2009 fortydligades det 6vergripande malet med
tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Sida 7 (28)



Funktionsmalet, som berér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, d.v.s. likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hénsynsmaélet, som handlar om sékerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

24.2. Trafikverkets 6vergripande mal

e Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvigsanlaggningar
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vig-
och jarnvigssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen
utfors ur ett LCC perspektiv med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla férandringar i anlaggningen utfors dven med
maélsittningen att minska energianviandningen och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e MaAlsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjidlpning
kan utforas pa ett effektivt, arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsdttningen vid
investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomaissigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas
nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.4.3. Andamal

Andamalet med projektet 4r en 6kad trafiksikerhet for vinstersvingade i Alemskrysset.
Utover det ska en okad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna, som ska passera
E22, nas genom en gang- och cykelpassage.

244, Projektmal

e Projektet ska oka trafiksdkerheten och samtidigt inte forsdmra framkomligheten
pa E22.

e Projektet ska bidra till en god och férbattrad gestaltning.

e Projektet ska anpassas till omgivande landskapet som helhet.

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.51. Vagstandard

E22 forbi Alemskrysset ar utformad som 2 + 1 viig med mittricke. Vigbredden genom
Alemskrysset dr cirka 20 meter. Vid Alemskrysset ansluter vig 34 och vig 602 till E22.
Alemskrysset ir utformad som en fyrviigskorsning med refug och vinstersvingsfalt i
bada riktningarna. Hogsta tillatna hastighet genom korsningen ar 70 km/h. Vigracken
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finns av olika typer och kvalitet lings E22. Viltstingsel finns soder om Alemskrysset
langs E22 och pé s6dra sidan om vag 34 och viag 602.

2.5.2. Trafik

I Mo6nsterds kommun ar E22 och vig 34 priméira genomfarts- och transportvagar. E22
och vag 34 ar ocks& rekommenderade vagar for transporter av farligt gods.

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) ar trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under aret.
ADT for E22, viig 34 och viig 602 presenteras i tabell 1.

Tabell 1: ADT fér Alemskrysset

(fordon/dygn) (fordon/dygn)

E22 Norr om 6820 850 2014
Alemskrysset

E22 Soder om 7850 930 2014
Alemskrysset

Vig 34 vaster om 2780 290 2014
korsningen

Vig 602 600 35 2012

2.5.3. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det rapporterats 10 olyckor med
personskada i Alemskrysset den senaste femérsperioden. Av dessa var det en dodsolycka
och tv& med allvarliga personskador. Ar 2013 kolliderade en lastbil med en buss varvid
manga personer skadades. Olyckan intriffade i slutet av mars manad under snofall.
Samtliga olyckor utom en har intraffat i samband med trafik till eller fran viag 34. Minst
tva fordon har varit inblandade i varje olycka. Ingen singelolycka finns rapporterad.
Endast en olycka har intraffat mellan tva personbilar som kom fran vig 602.
Bakomvarande korde pa framforvarande nir denne stannade vid korsningen.
Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall frin polisen och sjukvarden.

Inom utredningsomradet finns pé vig 602, strax sdder om industriomradet, tre
registrerade viltolyckor (rddjur) under aren 2013-2018 (killa: viltolycka.se).

254. Oskyddade trafikanter

Det finns idag ingen anordnad passage for oskyddade trafikanter i Alemskrysset.

2.6. Planerad atgard

Tva anslutningar fran viag 34 och vig 602 till E22 planeras att anldggas som foérskjutna
treviagskorsningar med vinstersvangsfilt pa E22 (typ C), se figur 2. Den befintliga
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fyrvigskorsningen rivs. En ging- och cykelpassage i plan foreslés anldggas sé att gang-
och cykeltrafiken kan passera E22 pi ett sdkrare sétt.

S
WI(

Figur 2 Utformningsalternativ med minsta avstand mellan korsningar enligt VGU 4.1.2.1.

2120 m

2.7. Angransande planering

Stangadalsbanan — kapacitetshéjande atgiarder pa befintlig jairnvag. Projektet bedoms
inte paverka detta vagprojekt.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vigplanen dr avgransad enligt figur 3. Med utredningsomréade
avses det omrade dar tva treviagskorsningar och en gang- och cykelpassage i plan
studeras.

Influensomradet ar storre dn viagens utredningsomréade. I influensomradet kan de
foreslagna atgarderna ge en viss paverkan, t.ex. genom att trafiken forandras pa
kringliggande vigar. Exempel pa miljoaspekter som kan ha ett storre influensomrade dn
projektets fysiska omfattning ar buller, kulturmilj6, naturmilj6 och vattenfragor.
Influensomrédets storlek ar olika beroende pa vilken miljoaspekt som avses. For natur-
och kulturmiljén kan en forandrad markanvandning inom utredningsomradet dven
paverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer nedstroms kan paverkas av t.ex. grumling under
byggtiden.

Kumulativa effekter kan uppstd genom samverkan med andra tidigare, nutida eller
framtida aktiviteter. Inga kumulativa effekter frdn andra verksamheter eller projekt har
identifierats.

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. I det har
projektet har det bedomts att paverkan pa landskap, natur- och kulturmiljo, hushallning
med naturresurser, hélsa och sidkerhet, paverkan pa mark och vatten samt klimat och
risker dr relevant att studera.
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UTREDNINGSOMRADE A

D Utredningsomrade

0 50 100 150
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3 Utredningsomréade fér végplanen E22 Kalmar-Véstervik, korsning vég 34 vid Alem,
Ménsterds kommun, Kalmar lan (kallat Alemskrysset).

3.2. Tid

Planerad byggstart ar 2020. Horisontar/prognosar for bedomning av miljoeffekter ar ar
2040.

4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

Alem ir ett samhille i Monsterids kommun med ca 800 invanare. E22 passerar genom
Alem och delar stationssamhiillet frin Alems Kyrkby.
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Alem har ett strategiskt kommunikationslige intill E22. Genom Alem passerar
Stingadalsbanan samt vag 34 mellan Kalmar och Linkoping. Det finns vil utbyggd
kollektivtrafik. Dessa forutsattningar innebar goda pendlingsmojligheter bade inom
kommunen och till intilliggande kommuner.

P4 6stra sidan om Alemskrysset finns ett litet verksamhetsomrade med inriktning mot
service och reparationer. P vistra sidan ligger sodra delen av Alems samhille med
bensinstation och bostadsbebyggelse.

4.1.2. Regionala och kommunala planer

¢ Regional transportplan for Kalmar lan 2018-2029, Regionforbundet i Kalmar
lan
Ombyggnad av Alemskrysset finns inte omniéimt i den regionala
transportplanen.

e Oversiktsplan, Monsteris kommun.
Monsterds kommun omarbetar sin tidigare 6versiktsplan fran 1991. Hittintills
har tre delar antagits av kommunfullméktige; del 1 Mal och strategier, del 2
Kusten och del 3 Inlandet.

I del 1 finns mél for kommunikation avseende transporter; Nationella, regionala
och kommunala mal ska samverka. Transportsystemen ska utvecklas och
utformas for en langsiktig och héllbar utveckling. Forutsiattningarna for saval
person- som varutransporter i kommunen och regionen ska forbattras. Antalet
doda och skadade i trafiken ska minska till noll och trafikens stérningar ska
minimeras. Sarskild hansyn ska tas till de funktionsnedsattas behov.

I del 3 beskrivs det att E22 och vig 34 ir, ur kommunal synvinkel, av storsta
betydelse och en upprustning och standardhgjning av hela strickan genom

kommunen &r av stor vikt for utveckling av niringsliv, bostader och fritid.

e Omradet berérs av detaljplan DP 0861-P64 och byggnadsplan Bpl 08-ALE-1356.

4.1.3. Riksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen kan pekas ut
som omraden av riksintresse.

E22 och vig 34 ar klassade som riksintresse for kommunikationer.

Inga riksintressen enligt kap 3 eller 4 miljobalken har identifierats inom
utredningsomradet. Se figur 4.

Sida 12 (28)



RIKSINTRESSEN x

D Utredningsomrade

Riksintresse, naturvard MB 3 kap 6§ - Alsterans vattensystem

Riksintresse, hdgexploaterad kust MB 4 kap 4§ - Kustomradet Broms-Simpevarp
E] Riksintresse, kulturmiljovard MB 3 kap 6§ - Alsterans nedre dalgang 0 50 100 150

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4 Inga riksintressen finns inom utredningsomradet.

Riksintressen som finns i naromradet listas nedan:

Riksintresse hogexploaterad kust (MB 4 kap 48), Broms-Simpevarp — avstind ca
50 meter Osterut.

¢ Riksintresse for kulturmiljéovarden (MB 3 kap 68§), RIK H54 Alsterdns nedre
dalgéng — avstdnd ca 100 meter Gsterut (beskrivs i kap 4.5).

¢ Riksintresse for naturviard (MB 3 kap 68§), Alsterdns vattensystem — avstind ca
200 meter nordost (beskrivs i kap 4.4).

¢ Riksintresse for naturvird (MB 4 kap), Natura 2000 habitatdirektivet, Alsterdns
vattensystem — avstdnd ca 800 meter nordost (beskrivs i kap 4.4).
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4.2. Byggnadstekniska forutsattningar

4.2.1. Geologi och geoteknik

Marken i omradet bestér i huvudsak av isdlvssediment och postglacial sand.

4.2.2. Hydrologi och hydroteknik

Alsteran rinner cirka 800 meter nordost om Alemskrysset. Utredningsomradet ligger
inom Alsterdns huvudavrinningsomrdde (SE 75000). Alemskrysset delas av tva
delavrinningsomraden, den nordostliga delen ligger inom delavrinningsomréde Ovan
Rikebdicken (SE631762-153314) och den sydvéstra inom Mynnar i Alsterdn (SE631151-
153600).

Figur 5 Ett grundvattenmagasin (100130) och en brunn med okédnd anvéndning finns i omrédet.
(Kélla: Sveriges Geologiska undersékning (SGU)

Vigen avvattnas via 6ppna diken till utloppsdiken/-ledningar. Avvattning av
Alemskrysset mynnar till slut till Alsterin som i sin tur mynnar ut i Ostersjon.

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) finns ett grundvattenmagasin
(230100130) under Alemskrysset, se figur 5. Grundvattenmagasinet har en

uttagsmojlighet pa 1-51/s (ca 80-400 m3/d).

Enligt SGU finns en brunn med oséker anvindning sydost om Alemskrysset. Se figur 5.
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4.2.3. Ledningar

For E22 finns langsgaende el- och teleledningar pd bada sidor inom utredningsomréadet.
Det finns el-ledning som korsar E22 norr om Alemskrysset. For vig 34 finns
langsgédende och korsande el-ledningar. For viag 602 finns bdde langsgdende och
korsande teleledningar.

Lings befintlig vdag 602 finns VA-ledningar. P4 bida sidor om E22, norr om
Alemskrysset, finns VA-ledningar. Norr om Alemskrysset finns korsande VA-ledningar.
VA-ledningar korsar befintlig vig 34.

Trafikverket har belysning lings vig 34 och i Alemskrysset.

4.3. Landskap

Omgivande landskap &r ett nagot kuperat skogsklatt moranlandskap uppbrutet av 6ppna
hivdade omréden. Vagarna 34 och 602 ligger placerade pa rullstensdsen Hogsbyasen.
Alemskrysset omges av skogsmark bevixt med tall, bjork och ek. Vister om E22 leder
vig 34 mot nordvist genom Alems samhille. Lings vig 34 norrut ligger en bensinstation
strax efter Alemskrysset. Bensinstationen avskirmas mot E22 av ett omrade med glest
stiende ek och tall samt en klippt grisyta med blomsterplanteringar. Oster om E22
ligger ett litet verksamhetsomrade med laga industribyggnader och stora asfaltytor
omgirdat av ett hogt nitstangsel. Den Ostra sidan av E22 tillsammans med all
utrustning pa E22 som skyltportaler, hoga belysningsstolpar, refuger och ett hopplock av
vagracken, kan upplevas som utford med brist pa god gestaltning.

4.4. Naturmiljo

Riksintressen

Cirka 200 m nordost om Alemskrysset finns ett omride som hor till Alsterins
vattensystem (NRO08032) som &r klassat som riksintresse far naturvarden enligt 3 kap
§6 miljobalken. Alsterans vattensystem ir ett av lanets virdefullaste vattensystem. I
anslutning till Alsteran finns viardefulla ekskogar och bokskogar. Skogarna har
entomologiska virden av internationellt méatt. Flera av de rodlistade skalbaggarna ar
nirmast att betraktas som urskogsrelikter som endast finns kvar pa ett fatal lokaler med
naturskogsartad ek- eller bokskog. I nedre delarna av riksintresset finns representativa
och vilbevarade odlingslandskap med naturbetesmarker. Jutehagen, som dr det omrade
som ligger nirmast Alemskrysset, ir en fore detta hagmark med storvuxen ek. Se figur 4
(gront raster).

Alsteran som rinner cirka 800 m nordost om Alemskrysset #r ocks4 ett s.k. Natura

2000-omrade enligt EUs habitatdirektiv och ddarmed ocksa ett riksintresse enligt
miljobalken kap 4.
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Skyddad natur

Strax oster om Alemskrysset ligger omradet Hogsbyésen (Naturvirdsplan, 2000-03-
08). Hogsbyasen ar en av Kalmar lins ldngsta och miktigaste rullstensésar. Asen ar

tydligt segmenterad, vilket betyder att kullar och mellanliggande delar avlgser varandra
som ett parlband. Inga grustikter finns, vilket 4r mycket ovanligt for ett sa langt dsparti.

Omréadet bedoms i naturvardsplanen ha ett mycket hogt naturvirde. Se figur 6 (gul
markering).

NATURVARDSPLAN x
El Utredningsomrade
Naturvardsplan
- Hogsta naturvarde
Mycket hogt naturvarde o—mgwoo m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6 Ett omréde med naturvardsplan, Hégsbyasen, finns éster om Alemskrysset.

Biotopskydd
Inga utpekade biotopskyddsomraden eller generella biotopskydd har identifierats i
anslutning till Alemskrysset.

Strandskydd
Aktuellt omrade omfattas inte av strandskydd.
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Artskydd

En oversiktlig faltstudie av naturvarden utfordes i juni 2018 f6r att bedéma péaverkan pa
eventuella naturvarden. D4 det finns flera rodlistade arter i ndaromréidet gjordes en
bedémning om de finns inom utredningsomradet eller om det finns potentiella
livsmilj6er for bl.a. 1aderbagge och sandodla.

I syfte att fa information om tidigare registrerade arter inom inventeringsomradet samt
frn de narmaste omgivningarna gjordes ett utdrag frdn Artportalen under perioden
1990-2018. Eit flertal artfynd finns frin omrédet, framforallt faglar. Utéver figlar finns
det fraimst noteringar av kirlvixter, bland dessa kan blommande arter med betydelse for
insektsfaunan nidmnas: dkerviadd, kdringtand, grafibbla, mattfibbla, renfana, rodkl6ver
och den rodlistade arten ljus solvinda (NT-néra hotad).

Inventeringsomrédet préglas av viagar och vagomraden. I ndromradet finns dven en
bensinmack och industrimark.

Norra delen av inventeringsomradet 4r omgiven av viagar och har funktionen av
rastplats. Tradskiktet utgors framst av ek som i huvudsak ar under 100 ar. Vegetationen
ar av torrangskaraktar med vaxter som grafibbla, gulmara, liten bladklocka, dkervadd,
bockrot, gokirt och femfingerort. Flackar med bar jord finns spritt i omradet. Den
rodlistade fjarilen klubbsprotad bastadsvarmare (NT) noterades i omradet. Den dr en
rodlistad art (NT-nédra hotad) som &ar knuten till blomrika marker med bockrot.

Sodra inventeringsomradet domineras niarmast vigen av uppvuxen gallrad tallskog.
Langre fran vigen finns tat granplantering. Faltskiktet bestar av arter som blabar,
ornbraken, varfryle, tuvtatel, skogstjirna och krustatel.

4.5. Kulturmiljo

Riksintressen

Cirka 100 meter Oster om utredningsomradet finns ett riksintresse for kulturmiljovard,
RIK H54 Alsterans nedre dalgang.

Riksintressets motivering: Alsterans nedre dalgidng och mynning, diar landvagar matt
vattenvigar, priaglas av kommunikationsmiljoer som utvecklats fran medeltid till 1900-
tal. En méngfald med vil sammanhallna kulturmiljoer som medeltida fornlamningar,
herrgédrdslandskap och bymiljoer samt en av Smalandskustens dldsta kopingar visar
tillsammans pa ans betydelse for utvecklingen pa platsen.

Fornlémningar

Enligt Kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort,
grava ut, tacka 6ver eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sétt dndra eller
skada en fast fornlamning, eftersom det 4r en nationell angeldgenhet att skydda och
véarda kulturmiljon. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa
kulturmiljon undviks eller begrinsas.
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Det finns tv fornlimningar registrerade hos Riksantikvarieimbetet (RAA) inom
utredningsomradet, se figur 7.

RAA Alem 29:1 - Fornlimningen 4r en milstolpe av sandsten och den ir tidigare flyttad
fran sin ursprungliga plats. Den stir nu i vigslanten vaster om E22 och norr om
Alemskrysset.

RAA Alem 45:1 - Fornlimningen bestar av en milstolpe i sandsten och den &r tidigare
flyttad och star inte pa sin pa ursprungliga plats. Milstolpen ar placerad med tre
smavaghéallningsstenar i ett stenpartiliknande omréde 6ster om E22 och norr om

Alemskrysset.

FORNLAMNINGAR x

- Fornlamning
D Utredningsomrade

0 50 100 150
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7 Tvé fornldmningar finns vid Alemskrysset. RAA Alem 29:1 finns véster om E22 och RAA
Alem 45:1 éster om E22.

4.6. Hushallning med naturresurser

God hushéllning med mark och vatten grundas bland annat pa miljobalkens
hushéllningsbestdmmelser och pa plan- och bygglagens bestimmelser om
intresseavvagningar vid planldggning m.m.
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Grundvattenférekomster finns framfor allt i rullstensisarna, varav Hogsbyésen ar den
maktigaste och i detta avseende viktigast. Grundvattenférekomsten beskrivs i kap 4.2.2.

4.7. Halsa och sakerhet

Trafikbuller féSrekommer inom utrednings- och influensomradet. Oversiktliga
bullerberdkningar kommer att utforas i nista skede, samradshandlingen. Vid
bullerutredning tillimpas Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vig
och jarnviag (TDOK 2014:1021).

Befintlig E22 utgdr idag en bade fysisk och visuell barriir. I Alem delar E22 samhillet i
tva delar.

Vid Alemskrysset saknas en sirskild anlagd passage for oskyddade trafikanter. Vid hoga
trafikfloden 4r det svart att korsa E22 eftersom det i Alemskrysset 4r sammanlagt fyra
korfalt som ska passeras.

Alemskryssets utformning gor att fordon placerade i vinstersvingfilten skymmer sikten
for varandra. Det innebar att vinstersvingande trafik inte ser den trafik som kor rakt
fram pé& E22. Skymd sikt medfor 6kad risk for olyckor. Vid hogt trafikflode finns risk att
en stressad forare "chansar” och svinger vinster trots skymd sikt.

4 8. Klimat och risker

Klimatet héller pa att forandras och dess effekter paverkar samhaéllet. Hogre havsnivaer
och 6kad nederbord leder till 6kad risk for 6versvimningar, ras, skred och erosion. I
angransning till utredningsomradet rinner Alsteran som vid prognos med férhéjda
vattennivaer i samband med klimatférandringar kan utgora en risk. Enligt Lansfakta
Kalmar l4n ligger dock Alemskrysset ovan siikerhetsnivan for havsnira fysisk planering.
Klimatforandringar kan leda till h6jda grundvattennivaer i omradet.

Alla forandringar, savil ny- som reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett
livscykelkostnadperspektiv (LCC-perspektiv) med malsdttning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors &ven med maélsattningen
att minska energianvindningen och koldioxidutsldppen. Projektets mgjlighet till
minskade klimatgasutsldpp ar genom val av utformning for planerad atgérder och vid
byggnation av planerade atgirder.

49. Potentiellt fororenad mark

Objekt med potentiellt fororenad mark finns i ndiromradet men inte inom
utredningsomradet. Vister om Alemskrysset finns verksamhet med
drivmedelshantering. Oster om Alemskrysset finns en bilvardsanliggning, ett keri och
en verkstadsindustri.
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Det kan inte uteslutas att belaggning av tjarasfalt kan férekomma inom
utredningsomrédet. Tjarasfalt kan vara halso- och miljofarligt. D& E22 dr en relativt hért
trafikerad vag kan de 6vre marklagren i diken/gronytor lings vigen vara latt fororenade
fran trafik och 6vrigt nedfall (vilket &r vanligt forekommande langs starkt trafikerade
vagar).

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

Geografiskt avgrinsas detta vigprojekt till omradet runt Alemskrysset i Alem i
Monsteras kommun.

Forslaget ar att bygga om fyrvagskorsningen till tva forskjutna treviagskorsningar med
vanstersvangfalt for att 6ka trafiksdkerheten genom att korsningarna blir tydligare och
mer Gverskadliga. En ging- och cykelpassage i plan foresls anldggas si att gang- och
cykeltrafiken kan passera E22 pé ett sikrare satt. Se figur 8.

Atgirdens exakta utformning kommer att studeras nirmare i nista skede,
samrédshandlingen.

Figur 8 Féreslagen I6sning enligt Atgérdsvalsstudien. (Kélla: Atgérdsvalsstudie E22,
Alemskrysset, 2015-11-16, Trafikverket)

R&d och gul markering avser alternativ fér gang- och cykelpassage.

Grén markering avser férslag fér ombyggnad av Alemskrysset.
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5.2. De mojliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.2.1. Markanvandning

Befolkning och bebyggelse

Ombyggnationen av Alemskrysset och anliggande av en géng- och cykelpassage innebér
en mer saker korsning for bade fordonstrafik och oskyddade gang- och cykeltrafikanter.
E22 utgor idag en barriar for oskyddade trafikanter och denna minskar i och med den
nya gang- och cykelpassagen.

Verksamheterna i nairomrédet bedoms inte paverkas negativt.

Regionala och kommunala planer

Utfarten pa vastra sidan ligger inom detaljplanelagt omrade och beror ett omrade som ar
mark avsedd for "Genomfart”. Den nya utfarten ar séledes helt enligt géllande
detaljplan.

Atgirden bedoms ge positiva effekter pa riksintressena for kommunikation. E22 och
ocksa vig 34 bedoms bli sdkrare vid forskjutna trevagskorsningar istéllet for som nu en
fyrviagskorsning. Gadng- och cykelpassagen gor ocksa att det blir sdkrare for oskyddade
trafikanter att passera E22.

Riksintresse hogexploaterad kust (MB 4 kap 48), Broms-Simpevarp bedoms inte
paverkas.

Péaverkan pa riksintressena for kulturmiljo och natur beskrivs under kap 5.2.4 och 5.2.5.

5.2.2. Byggtekniska forutsattningar

Geologi och geoteknik

Inga ytterligare geotekniska undersokningar bedoms behovas for Vagplanen.

Hydrologi och hydroteknik

Framtida avvattning kommer att ske till samma recipient som tidigare. De tva
treviagskorsningarna kommer att avvattnas till storsta delen med vegetationsbeklddda
diken for fastliggning av fasta partiklar, samt minska hastigheten pa vattnet innan
utlopp till recipient.

Ledningar

Ledningar kan komma att behdva flyttas. I vilken omfattning flytt behover ske utreds
vidare i nésta skede, samradshandlingen.

Belysningen kommer att utredas vidare i nasta skede, samradshandlingen.
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5.2.3. Landskap

Omradet hyser inga hoga visuella viarden och ar inte kénsligt for mindre férandringar
och ingrepp. Projektet bedoms inte medfora négra storre konsekvenser for landskapet.

5.2.4. Naturmiljo

Naturvardsomradet Hogasen berors i dess vistra del da naturmark sydost om
Alemskrysset kommer att behova tas i ansprak.

I den oversiktliga faltstudien av naturvirden gjordes bedomningen att omradet saknar
betydelse for laderbagge eftersom héltrad saknas. Norra delen av inventeringsomréadet
har en vegetationsstruktur och forekomst av blottad jord som utgér en majlig livsmiljo
for sandddla, men miljon bedoms inte utgora ett optimalt habitat for arten. Det faktum
att norra delen av inventeringsomradet ar omgardad av hért trafikerade vagar sanker
lokalens lamplighet for sandodla.

Fjarilen dr mobil och inte knuten till en viss plats pd samma sitt som en vixt. Den
klubbsprotade bastardsvarmaren dr dock beroende av sin vardvéxt, bockrot, som véxer i
véagslanterna runt E22. Forslag pa naturvardshojande atgarder i vagslanterna kan vara
att gynna torrangsfloran i samband med ombyggnationen. Detta kan goras genom att
lagga mager jord/sand laggs i vissa slanter. Detta kan gynna bl.a. bockrot vilket kommer
vara positivt for den klubbsprétade bastardsvarmaren.

Narliggande riksintressen, Alsterans vattensystem och Alsteran (Natura 2000) bedéms
inte paverkas av projektet.

5.2.5. Kulturmiljoé

Den vistra fornlimningen (RAA Alem 29:1, milsten), se figur 7, bedéms paverkas genom
att den kan komma att behova flyttas nagot. Detta kommer att studeras narmare i
kommande utformning av planfoérslaget. Om milstenarna behover flyttas eller om
markingreppen hotar att skada dem behdvs tillstand enligt kulturmiljolagen (1988:950)
2 kap. Lansstyrelsen har gjort bedomningen att arkeologisk utredning inte behovs.

Intilliggande riksintresse for kulturmiljovard, Alsterans nedre dalgédng, bedoms inte
paverkas av projektet.
5.2.6. Hushallning med naturresurser

Inom utredningsomradet finns en grundvattenforekomst, ett grundvattenmagasin.
Projektet bedoms inte ge negativa effekter pa grundvattenforekomsten. I byggskedet ska
entreprendren vidta erforderliga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt.

5.2.7. Halsa och sakerhet

Bullersituationen kommer att fordndras nagot for intilliggande bebyggelse langs vig 34.
Oversiktliga bullerberikningar kommer att uforas i nista skede, samradshandlingen.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som ska ta sig 6ver E22 kommer att
forbattras genom en sarskilt anlagd gang- och cykelpassage i plan.
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5.2.8. Klimat och risker

Ingen bedomd fordandring av formégan att klara skyfall, hogre grundvattennivéer,
oversvamning jamfort med befintlig korsning.

Energianvindningen i byggande, drift och underhéll av infrastrukturen stér for en
betydande del av transportsystemens totala energianvandning. I det fortsatta arbetet
med viagplanen kommer klimat- och energifrdgan beaktas vid principutformning,
projektering och byggande. Hinsyn kommer tas till massbalans, masshanterings-
dtgirder samt transportmetoder.

5.2.9. Potentiellt fororenad mark

Miljotekniska markundersokningar utfors vid behov i byggskedet.

Om massoverskott uppstar ska dessa massor provtas och om de ar fororenade
transporteras till godkdnd behandlingsanldggning.

Risk foreligger for forekomst av tjarasfalt i befintlig beldggning och fororeningar i
dikesmassor. Omfattningen av dessa fororeningar och projektets paverkan pa dessa
utreds vidare i kommande skeden.

5.2.10. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i arbetsomradet.
Anlaggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon kan orsaka stérningar i form av
intrang, buller, vibrationer, damning och luftféroreningar och eventuellt begriansad
framkomlighet.

I byggskedet kommer krav att stéllas pa entreprenoren avseende skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt for att minimera risken for paverkan pa manniskors hélsa och miljo.
Till exempel ska entreprendren uppratta en miljoplan som redovisar den
miljoanpassning som genomfors och de skydds- och kontrollatgirder som vidtas.

5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de féroreningsnivaer
eller storningsnivaer som manniskor kan utsittas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter.

Bestimmelserna om miljokvalitetsnormer infordes i och med att miljobalken tradde i
kraft den 1 januari 1999. De finns i miljébalkens femte kapitel. Om
miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att
klara normen. I dagsliget finns faststdllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller. Endast
miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet berors av detta projekt.
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Vattenkvalitet — Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sé kallade
Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar ett antal kvalitetskrav vad galler kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenférekomsters status inte far forsamras.

Alsterans eller underliggande grundvattenforekomsts status bedoms inte paverkas av
projektet. Behovet av eventuella skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt i byggskedet
kommer utredas i fortsatt planeringsprocess.

5.4. Miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmilj6 méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Under
2014 faststilldes ett samlat Regionalt atgardsprogram fér miljomélen 2015-2020 i
Kalmar lan. I dtgdrdsprogrammet ligger malsattningen for de nationella miljomalen med
tillhorande preciseringar som grund for atgardsarbetet.

I detta projekt berors framst malen Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Grundvatten av
god kvalitet, Levande skogar, God bebyggd miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv.

5.5. Miljdbalken
Miljobalken ska tillimpas sa att:

manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter

o virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
¢ den biologiska mangfalden bevaras
¢ en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt tryggas

e ateranviandning och atervinning samt hushallning framjas sa att kretslopp
uppnas

Allménna héansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och
kretsloppsprincipen, lokaliseringsprincipen, skélighetsregeln och skadeansvaret.
Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allménna hansynsregler uppfylls.

Hansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en vigplan inklusive
miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen och
miljéarbetet utfors av erfarna projektorer och handlaggare och f6ljer gillande normer
och krav. For att minimera paverkan kommer projektets eventuella miljopaverkan
beddmas kontinuerligt under planlaggningsprocessens gang. Trafikverket stiller
omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid hantering av
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miljofarliga Amnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. I
forsta hand ska miljévéanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas.

Vid behov kommer atgéarder att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna.
De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgirder kommer att vidtas dir det 4r motiverat och skaligt for att
minska projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat
en skada eller oldgenhet for manniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir
avhjalpt. Detta kommer att beaktats vid kommande upphandling och arbeten.

6. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att atgérden inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Ett mindre omrade kommer tas i ansprék for att genomfora projektet
och bedomningen ar att ingen storre paverkan kommer ske pa nirliggande
miljointressen.

Fornlimningen RAA Alem 29:1 bedoms péverkas genom att den kan komma att behéva
flyttas ndgot. Bedomningen i detta skede ar att fornlimningen RAA Alem 45:1 inte
kommer att behova flyttas och de kommer darfor inte paverkas av projektet. Bada ar
tidigare flyttade.

Naturvardsomradet Hogasen berors i dess vistra del da naturmark kommer att behva
tas i ansprak sydost om Alemskrysset.

En o6versiktlig faltstudie av naturvirden har utforts under juni 2018. I faltstudien gjordes
bedomningen att omradet saknar betydelse for liderbagge eftersom héltrad saknas.
Norra delen av inventeringsomradet utgoér en mojlig livsmiljo for sandodla, men miljon
beddms inte utgora ett optimalt habitat for arten. Den norra delen dr omgirdad av hart
trafikerade viagar och sdnker lokalens lamplighet for sandodla.

I samband med den 6versiktliga faltstudien patraffades den klubbsprotade
bastardsvarmaren i utredningsomradet. Den ar beroende av sin viardvixt, bockrot, som
vaxer i vagslanterna runt E22. Genom tex naturvardshojande atgiarder i vagslanterna
kan torrangsfloran gynnas i samband med ombyggnationen. Det kan gynna bl.a. bockrot
vilket kommer vara positivt for den klubbsprétade bastardsvirmaren.

Inga riksintressen avseende kultur- och naturmiljo eller Natura 2000-omrédet bedoms
paverkas av projektet.
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7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som inte antas medfora betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning
fram. Miljobeskrivningen integreras i vigplanens planbeskrivning.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljop&verkan ska projektet uppréatta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli ber6rda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande kommer att
sammanfattas i projektets samradsredogorelse.

7.2. Viktiga fragestallningar

Hur trafiken ska hanteras under byggtiden ska utredas vidare i kommande skede,
samradshandling.

Avstandet mellan anslutningarna och sikten i korsningspunkterna behover studeras
narmare i vigplanen for att hitta det optimala l4get.

Val av utformning for att minimera paverkan for narboende och natur- och
kulturvirden.

Hur bullersituationen kommer att forandras kommer att utredas i kommande skede,
samradshandling.

7.3. Dispenser och tillstand

Under framtagande av vigplanen kommer de dispenser och tillstdnd, som eventuellt kan
bli nédvindiga att sdka for fortsatt arbete, att identifieras. Nedan listas hittills
identifierade dispenser och tillstind:

¢ Om milstenarna behdver att flyttas eller om markingreppen hotar att skada dem
behovs tillstdnd enligt kulturmiljélagen (1988:950) 2 kap.

e Uppldggning och deponering av massor och avfall kréaver tillstdnd eller anmélan
enligt miljobalken 9 kap. For avfallsmingder mellan 10 och 10 000 ton &r

verksamheten anmélningspliktig. Tillstand soks hos ldnsstyrelsen.

o Tillstédnd kravs ocksé for att transportera massor och avfall.
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I bygghandlingsskedet kan ytterligare dispenser och tillstdnd komma att identifieras och
behova inforskaffas.
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